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Type dﬁ profll........'.,..o........-o- .Plan ConVGXO
Allongament........o--ooo---.....-...oo- 6 7 )
‘ 7ibdr°.ooooopcootQll't‘..."'.o.'.'otoo POﬁitif §5'
dorde uérodynamique mnyenne......,.g... d m 60-

Iz 'Ms : IR

- - é'ﬂ.
glou de débattement - Vora 10 hnut... 18 degr
An . w ‘Veres lo° paa.... .18 degrés
'tolér&nces + ou -~ 2° ?

l‘

Débattement du m&nchﬁuonOUQQQOUCIOQ"' 18 dagrép .
( ou braquage du volant) B ..

-

'tol‘rhncea + ou - 2“

ILe. YOLETS DE COURBURE , o oy

Commande (manuollo) . P
Débattemontu -~ 50° avec + ou - 2° de tolérance

_[?’ EMPENNAGE HORIZONTAL

! Deucriptioh - surfaco,.

Gouveiho_deAprbfgndour

C 'n- ( vers 14 haut ; 2590 — ,
Débattement s tolérance + ~ 20
’ ( vers 18 bas t 15° ‘

( vers 1lavent 3 13°
Déplacement dy wmanche )

{ vers 1tarridre : 25

Tab de profondeur ¢t Commande manuelle .- Agit sur 1a partio
' ) fixe du plan horizontal




7518 tSocy - S[CTdef

I &~ EMPENNAGE 'VERTTCAL . S o T
Deacription - neraco..

Gouvorno do dircction

. vers la gauche.:255 . )
Débattement ) . ‘ tolérance + - 2°
. ( vers 1la droite t25° ‘ '

Course des pédales de direction 1 en moyenne 8,5 cm,

I§ ATTERRISSEURS '

Typa., Train fi xe & roulette arridre

Voie du train principal,,.2m. -

Distance entreyoues principales et youe AR.. 5,140 m,
Dimensions des- roueu..kh cm,

Pneuu.. BOO0 x &4

prosaion de gonflaga..] J Xg. Rouiette arriére,. 2,460 Kg,.

Amorttséeuru.. "Shock absorbers ot uandovs

L7y GROUPE MOTOPROPULSEUR

- Un moteur & l'avant - LYCOMING - 0320 A2B - 150 CV a 2700 t/m.
senes de rotatioh = sens horaire,

Carburant ,/P@LL

Lubrifiant,.Aéro 100/Aéro 80

Capacité rdservoir..2 réservoira esponce de 68 1itro5 chacun,
Tout le carburant est utilisable.

Capacité huile.. 8 litrea
Carburateur.. "MARVEL SCHERDLER P/N 10-.~36'78 12

Génératrice,. 12'Volts DELCO REHY
Accus,, 12 Volts 35 Amperes

Iy, HELIGES
- Hélices métallique ~ SENSENICH 74 DM 56,

Nlamdtre = 7h pouces,
Pas = 5& pouces
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. ANEMOMETRE

N ) Prise de prosuion statique et priae de prosuion

totale sous ltaile gauche, relides directemont
A l'inatrument



1.

IT.27

I7.3

' Vitesses Limites -(vi)

' Bases de certification

L'avion PIPER PA 1§ - F-BJUK, a été centifié au Régﬂement en catégondie
"NORMAL" dans Les Bimites el-aprds : E‘} ooty
‘ : U% ‘J?H

Vne vitesse & ne jamais depasser 220 hm/h LI
Uno vitesse maximale de crosidre _J75 ik a¢ ipa
Ve vitesse de caleul en crositne _150 bm/h - wy Ca,
Vie vitesse Limite volets sontis 130 km/h o .
rviteaae de déerochage : _
' Volels escamotls - vol honizontal : 75. km/h Moo by
Volets escam £és - virage 45° 297 kmih W G
Va0 vitesse de décrochage avec vofets 50° : 45 em/h 5 Y
confdguration atzenziééage T '
Val Vitesse de décrochage avee volets 700 2 68 km/h ‘?@ N
VZ max  Montie au meifleur vario 2 110 km/h <o L%
Pente max - Montée & pente. max D95 km/a o L8

Etalonnage anémomé tre

Repéres sun £'anémomdtre o
+ Thadf radial rouge : 220 km/h (Une) A4
- AMe jeune de 17574 220 km/h 54 e A

(& utitiser avee prudence aix cafme) o

Ate vert de 75 @ 175 km/h) L8 e
(zone d'utilisation noxmafe =

- Ae blane de 68 4 130 km/h
{zone d'utilisation des velets)

Averntisseun de décrochage = néant

Facteu&é de charge Limite de caleul & fq masse. maximatle

\hypersustentateuwrh eicamotos)

* e, 3,8
- fAeee. T, 57




SECTION 77~

JQ&Q Maasa maximale - . : ‘ “@}
- o autorisée au décollage .- : 795fg \ |
54 L : 4 l'atterrissage: . 795kg }}Sb

3 . . -

,i?:s Limites de centrage

mise 4 niveau i longerons supérieurs

gaucha fuselage .

Référence : Bord attaque de 1'aile -
Longueur de la corde de référence : '
limites en charge. '

(%‘de la corde de réf..... 1.75 m.

Centrage AV Jen inches - : + 16,2 & pleine charge Ui

o+ 11 1 & 640 Kg.

(% de_ la. GOI;dG de réf..... | g97 =,

Centrage AR Jen inches +'20,00 & pleine charge fﬂ%ﬁ

.,”

Zé; Ché.rgement limite 13

Nombre maximum d'occﬁp&nts = 2
-y place AV = 1
' : . place AR = 1

' Equipage minimum Py o 1

Plagquettes

Planchefu et soute i

et de la soute,

Polds total autoriaé dans le& soute avec deux personnes &
bord = 27 Xg :

]YT Limjitations dfles aux performances i
7 . \
(performances approuvées : poids
longueur de piste)

- Poilds total en chArge..c.eceecesecoes = 795 kg

—POidB Vide‘......-....-........----.- 422 hg

-Charge utile....--cccnavcoocoou.o...' 373 fag

Distances de roulement au décollage et atterrissageo :
" " n pleine charge...350
" " - VAde.essiasenaae. 60
Passuge de 15 métrés..e..o....u.....J...e..,....;....150

Distance de roulement A l'attbrriasago.;.}...........105

%

1 plancher cargo peut &tre mis & la Place du sidg: arridre

m,
me
m,

o,




SECTION 11

I1.8 - Distances {ranchissables en jonction de £'aﬁi€_{ude :

Croisdidre économique vv.vvuveee. &50 km

1.9 Limite de vent travers : 15 hit

e

altitude maximum : 21 300 pieds
Plagond pratique : 19 000 pieds
I1.10 CLassification :

VFR de rour en zone non giwa_cmte;
Réchauffage carburateur seulement

I7.11 Carburant _
Carburants utilisables - indice octane minimal 100 LL
Réservoins - capacité totale utdilisable

- T8 US Gallons par réservoin, s0it 36.US Gallons {136 £itres)
utilisables en totalitd

Jaugeurns - &ialonnage i .niveau."Par quart"
{bille dans tube de verse)

11.12 Consommation

9 gallons/hewre soit 34 Litnes™ rAX
6 7 iy ¥ Z? L';p:& t f?ay(ﬂ

11.13 Lubrifiant

Hulles utilisables - Pes huifes mindrales ot dispersantes ne peuvent pas
etre mélangées entre elles : indice d'étd 100
indice d'hiver entre 65 et 80

Capacité des néservoins - utilisable : § quarts

Jauge - Limites :
mind ;2 quarts
maxs o 7 quails

Consommatiion hudife

- un quard foutes Les 6 hewres avee un motewr neuf.

1T.14 Intendictions
- Manoeuvies acrobatiques interdites y compris fos viilffes
- de gumer a boxd




SECTION II

11.15 Limitations Mofeur

Huile -
Températfure minimafe. : 40° F 4-95174- <
Température maximafe :245° F ((8° 32 <

o

Utilisation nowmale de 120° F & 245° F L8s (8 c
pression mindmale : 25 PSI

Pression maximale : §5 PSI

Utibisation nowmale de 60 PSI au §5 PSI

Helice :
Au sol . 2500 _T/m
En vok ;2700 T/m max.Lmum.

Décollage : 2700 T/m maxmam

Montée normafe 2500 T/m

Pente et VZ maximum : 2700 T/m '
Croisitne Gconomique @ 2250.T/m ..
Croisidne 75 % ¢ 2500 T/m
SLocteun magndétos i 1800 T/m

avant axrét du moieu,i 1800T /m pendant 20 secondes.




SECTI1O 111

PROCEDURES D'URGENCE

111,71 Panne de moteur au décoffage
. Piste cowrte : se poser droit devant

+ Plste Longue : changen de néservoir, sontin fex volets, se poser
: droit devant,

IT11.Z2  Panne de moteur aprés Le décotlage
Rappel : Danger de changement de cap ou de refour an terrain
Vitesse : 110 km/h

. Sélectewr réservoir essence Verifien
. Contact magnétos D O A
. Mélange | Riche
. Pompe & dnjection action
111.3  Penne de motewr en vol .
. Vitesse , 110 km/h e
. Magnétbé E 1 +2
. Essence , . Changer de résenvoin
. Melange : riche
. Pompe ' injection Aclion ;
. Déemarreuwr - A4 nécessaine

I11.4  Atternissage d'urigence

. Vitesse 110 km/h

. Message de détresse ,

. Abtimétre Q.N.H. Vérifien
. MeLange etoudfoin
. Essence fermée

. Magnétos! Aurét

. Cednturnes dtachées
. Volets sontis

. Contact général arrét

. Fredins ad néeessaine

I1T.5  Feu moteun
. tasence femée

. Commande gaz avant
. Magnétos arnét
. Ventilation, chauffage fermés

- Altenndissage  (voin atfernissage d'urgence)




] 111.6 Feu cabine

. S R'avion est équipé d'un extincteur a bernd, L'utiliser A nbeessaire

. Contact général auit

. Ventifation, chauffage - fermés

. Contnbler Les disjoncteurs :

. Aérations ouverfes

. Atteanin si néeessache

111.7  Vibration motewt

. Trnouvern un xégime el une ULteéba qui &Liminent fes vibrations

. Pompe & infection venrouillée
. Réchauffage carburateur yirifien.
111.8 Panne d'alimentation corburant
. Changer de néservoir
. Actionner fa pompe d infection
111.9  Panne d'alimentation d'huile
- . Température d'hudile plevée
. Pressions d'huife faible

. Manette des gaz Posdtion rédulf

. Augmenter fa vifesse depﬂanen si Praltitude est suffisante
 Attornin i nbcessaire (voin atterrissege d'urgence)

111.10 Givrage moteut
. symplomes, vibration motewr, diminution du négime moleur

. Réchauffage carburatewn swr chaud
néglen

. mélange

117.11 Panne génératrice
 Dédesten cincult dlectrique (COM T ou 1)

annét

contact battende sun ariél

. Feux de position
. Si fonte décharge batterie

111.17 Attennissage train end ommagé
. Se poser sur fa roue valide i vitesse fa plus basse

. Connigen fa tendance de Pravion & A'éloignen de Llaxe

. Magnétos couper

. Essence fermée




4

.1

.2

.3

PROCEDURES NORMALES

Préparation au vol

. Matériel compatible 4 La mission

. Chargement avee 2 pilotes "27 kg max en soute!
. Quantité suffisante de carburant pour Le vof

. Centrage

Visite prévol intériewre

. Documents d bord

. Sac de survie d bord
. Pare baise

. Commandes de vof

. Compensateur

. Magnétos

. Sélecteur néservoin
. Aufonomie

. Contact batterie

. Position skis

Visite prévol extbérieune

. Fuselage cbté dnoit
. Empennages "

. Roufetie - shi "

. Fusefage cdtd gauche
. Volets

. Adlleron

. Entoilage

. Pitot

. Atterndsseun gauche
. Ski gauche

. Niveau d'huife

. Purges

. Helice -

. Capot moleur

. Atterndisseun drodd
. Ski droit

. Adem cdté gauche

vérifien

débloquées

essayt

arné

sun Lo plus pledin
vérdfiée

arnét

Cireudd en pression

verif4e

efdectude
vinifiée

n




V.5

V.6

V.7

Venification avant mise en route

. Equipage installl
. Freins de parking
. Vernidre

. Volels

. ALLimitres

. Montre

. Réchauffage carburafeur
. Easence

. Méfange

- Disjoncteurs

. Battendie "noamaf"

Mise en noutfe

. dnfjection

. Gaz rédudlt

. Contact

. Démarreur

. Régime

. Pression d'huile

senés
fermée
nentrés
niglés

- nemontde & £'hewre

froid
ouvent -
ndche
vénifies

_makche

de 3 a7

1+ ¢

Paraa
800 t/m -

vénifite

NOTA : fa pression d'huife doit monter entre 40 et 45 PSI dans fes
/

10 secondes qui suivent fe démarrage.

Démarrage manqgul

. Moteur chaud

. Gaz

. magnétos
. Démarrewn
. Gaz

. Magnétos
. Démanrreun

Aprds mise en route

. Magnétos

. Régime

. Radios COM

. Dépression gyro

. Gyro directionnel
. Hondzon artificied
. ALTimetnes

. Cedntures

. Essence

. Sk{is - Roues

ouvent

anrb

Faire quelques towrs d'hélice
nédudlt

1+ 2

Procéden comme motewr frodd

Sélection - coupuie
1200 t/m

Marche

vernifie

Régli

Régle

Réglis

Attachées

changer de néseftvoin

vernifi8s




V.8 Rouﬁage

. Freins
. Instrument PUS

.9 Essal moteur
. Freins
. Essence
. Instrument moteun
. Mélange
. Réchauffage carburateur
. Régime '
. Magnétos
+ Réchauffage carburateur
. Ralenti
. Commande.s
. Régime

.10 Avant décotlage

. Chatge batterde
. tasence autonomie
. Méfange /

. Réchauffage carburateur
. Magnétos

. Vobots

. Compensateuns

. Gyros

. Vernndéne

. Equ{page

.17 Aligné sun fa piste

. ALtimétnes
. Gyro directionnel
. Compas magnéiique

.12 DécoEﬂage

Puissance décollage
. Sun nedge : glisse des shis

essayls
Venigies

Abrndy

sur Le plus plein
Vérnifie
niche
frodd

1800 £/m  chute maxi 125 £/m

. . el chute entre 1 ot 2
SEEQCiLOH 50 £/m maxd
essayé

ven{fié
Libres
1000 t/m

verifite

vénif4iée

riche {meifleurn sendement moteun
sudvant L'altitude du décollage)
suk grodd

-+ 2

Décotlage |

néglés

Vérnifits

fermée

Attaché

Venifiés
Qru
Verifie

affichle et vérifite
vérifite




.14

.15

.16

.17

Aprés décollage

. Uo{ei&
« Puissance
. Instruments moteun

Montée

. Vitesse

. Puissance

. ALtimétnes

. Instruments moteur
. Eésenae

. Mélange

Crodlsiénes

. Vitesse

. Paraméitres moteur
2250 t/m crosléne écono
2500 £/m croilsdiéne 75%

Avant descente

. Mefange
. Réchauffage carblateur
. Régime moteur

Approche

. ALtimdtnes

. Dinectionnel

. Mélange

. Easence sun fe nésenvoin Le
. Réchauffage carburateurn

. Ceintures

. Fredns ou skis

. Vitesse

rentnés (0°)
Vérifite
Vernigios

110 km/h
Verigiée
REgLEA

Verigits
Verifide
Réglé a partin de 4500 pieds

A
15" P
155 km/h envinon sudlvant équipement
et croisdene adoptie
néglés
VI
VI

mique

Riche
surn chaud sefon besodn

Lons des descentes prolongées
eviten de réduire au-dessous de 2200 +/m
(depudis Llutilisation de £'essence 100 LL

encrassement des bougles, fornt nefroidis-
sement des culasses).

Verndifits
Verifid
niche
plus plein
sefon besoins
attachées
Véndifies
120 tam/h (ZIQO t/m suivant masse)

i S
s .
| /i_’ / s L
i - - s A
s - ;
B




.18

.19

V.20

B
T
Finale et atterrissage ye.
. Volets 2eme cran (50°) '
. Vitesse | 90 bm/h |sur pente horizontate |

surn aliisurndaces enneigées si Lo réehauffage carbu-
‘ateur est sur chaud, Lo nepousser sur froid aprés fe
Loucher pour avoin £La pledine pulssance en cas de
nécessité ),

Aprés atternissage

. Volets Rentrnés
. Compensateur au neutre

. Radio fnutiles sur aanést

AABE du motewn

. Freins de parc senrnéa
. Régime 1800 t/m pendant 20 seco ndes puis 800 t/m
. Magnétos séfection, essai coupuie

. Méfange etouffoin
. Magnétos anlt
. Radio : arnét

. Batterdie , arnét




[LLEENEN

L efeTi oA

VARTATION DU RAYON DE VIRAGE A Vi CONSTANTE

EN FONCTION DE L'ALTITUDE ET DE L'INCLINAISON

6 std

¢ : )
( Z=90 :  Rayon enm )
(cmmmm e e cmmmm e ——s e )
( Kh : Kt : m/s:V:0 21 = 30°:T = 45°: 1 = 60
( : Vm/s: : )
L el e tmmmm R )
(100 53 ‘2777 771 137 ¢+ 78 1 45 ) R _V (m/s)
( : : : s ) (m)~9,81 tg I
( 120: &4 :33,33:1110. 198 : 113 : 65 ) .
( : : : : : ) tg 30 = 0,57
{ 150: 81 :4],66:1735: 310 ¢+ 176 : 102 ) tg 45°= 1,00
( : : : : : ) tg 60°= 1,732
( 180: 97 :50 -2500 L7 2 254 o 147 )
( : : - : ) 9,81 x 0,57 = 5,59
( 200:108 :55,55-3085. 551 ¢ 31& : 181 ) 9,81 x 1,732 = 16,99
( : s : : : )

( : - )

( 7:10000 pieds: Rayon en m )

T T R )

(Vi : Vp : Kt /s : V¥ 1 = 30°:T = 65011 = 60°;

(- Kb Kl o U - )

(100 :116 : 63 ;32,45-1052 ‘188 : 107 : 62 )

( : P : : : )

(120 :140 : 76 :39, 101532 274 : 156 : 90 )

{ : : : : : )

(350 :175 : 95 :48,9 239u 428 ¢ 244 ¢ 141 )

( : : : : : )

(180 :210 :113 :58,2 :3387: 605 ¢ 345 : 199 ) -

( : : : : : : : }

(200 :233 :127 :654 :4278: 765 : 436 : 251 )

( : : : : : : : )

A Vi cte

Z =0 5td+ 20
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C SEeTIoN M

1 7 . —

VARIATION DU RAYON DE VIRAGE ENTRE Z = o et Z = 3000 m 0 std __

'

{E— — T o o o]
FR T B ]
e L R RN :

Ko [ -
I =30° Vi 100 R 137.3192 A =55n 50 %
T Vi 120 R 198 278 = 80 m 80 %
Vi 150 R 310 437 =127m 40 %
Vi 180 R 847 626 =179 m 50 %
Vi 200 R 551 768 = 217 40 %
! ,
I = 450 Vi 100 - R 783109 A= 31 39,8 %
Vi 120 R 113 158 = 45 39,8 %
) Vi 150 R 176 249 = 73 41 %
vi 180 R 254 356 = 102 40 %
i Vi 200 R 314 438 = 124 39 %
I = 60° Vi 100 R &5 _563 A= 18 80 %
/ Vi 120 R 65 91 = 26 50 %
Vi 150 R 102 143 = 4] 50 %
Vi 180 R 147 206 = 59 40 %
vi 200 R 181 252 = 71 40 %
Std + 20 Miveau mer Vi = 100 Vp 103
120 124
) 150 155
180 186

20 207
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. SUTPLEMENT AU MANUSL DE VOL APPROUVE AR T e
7 PARIE SQAC.POUR LES AVIONS. ., R T
e RTEc 0 PA 18 ET P 19 & KIS -. ~ . R AT L
) . - 'r. ) . . A y .- | L ‘ .‘:“‘. '.“'_. ‘., x_ ‘ ' . ”

Ce document doit 8tyre joint aﬁ manuel do vol approuvé par.lg -

SUAC et doit 8tre consorvé dans Itavion pendant tout la tompo ou lag . v
&xig sont utilisés. : . . : g .

. , . as
% -~ . . '

- "y - Y I

I - LINTTATIONS w L

o Les limitations décrites dans le manuel de vol de l'avion
Ig . normal s'appliquent sans exception & la configuration avions a gkisg,.

Les ckis ne doivent ¢tre ni levés, ni abnissés quand l'avion
est en mouvement gu sol, '
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II - FROCERIRE
Roucs-skis, Pour sortir les shis, mottro la valve du ndloctour
gur Ia position akis ¢b mancouvror la pompe 4 main Jusqutd co quo la .
position sertie soit totalement atteinte. Pour rentrer le ckig riettre le
sélecteur sur la position Wheel ot manoeuvrer la pomve i main Jusqu'a
€2 que les skis soit complétement remontés
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III - PERFORMANCE
S AN

. Décnllago-ct atterrissare. Dans les conditions les plus favora-
- bles de neige Lassco of lissc, a des températures approximatives ~1°¢,
Ja longueunr du décollago A ski est environ 10 % plus grande que celle

nicessaire 4 1tavion normal. La longucur d'atterrinsage de ltavion 4
3 sldn est environ de 20 ¢ plus prande que colle da 1'avion noxanals Dansg

Ttarpliention dos denndes de performance, uno nttention particulidys
Sera apportée aux faits que des températures plus bassés ou d'antraos ,
conditiong gde neige augmenteront le frottement des skis et en conséquence
avgrnenteront la longueur de décollage et suivant les cas augrenteront
oUW raceourciront la longueur d'atferrissage. . - '
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Performance de montée. Lo taux de montée de L'avion A ski

est d'environ de 50 pieds par minute, plus faible que celui de l'tavion
normal, ,

Vitense de dlécrochape (sang moteur). Les vitesses de décrochnge
Jor .4 A . - Py : -
Y¢ Ilavien & gkim sont Los menes que colks do 1'avion normal,
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